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mmmmmm Der Kifigliufermotor mit Achshéhe 800 mm bringt mit Kiihler, Fremdliiftern und Sonderklemmenkasten tiber 33 t auf die Waage.
Er ersetzt einen ausgefallenen Kompressorantrieb, der bei der Erddlférderung zur Gasverdichtung eingesetzt wird.

Ex-geschiitzter Ersatzmotor fiir Kompressor in der Erdélférderung

Kurzfristig konfiguriert

Ein ausgefallener Kompressormotor brachte die Férderung in einem Erdélfeld zum
Stocken. Nur ein deutscher Mittelsténdler konnte kurzfristig einen Ersatzmotor
dieser GréBenordnung bereitstellen. Er montierte aus lagervorratigen Komponenten
einen passenden Motor und fand sogar eine effektive Lésung, als sich bei der
Inbetriebnahme herausstellte, dass héhere Anlaufmomente als vorausgesetzt nétig

waren.

Ein Motorausfall kann sehr teuer werden.
Im Fall eines Erdolférderers in Algerien
mussten wegen eines tberlasteten Motors
gleich zwei Kompressoren stillstehen, die zur
Gasinjektion genutzt werden — um den La-
gerstittendruck aufrechtzuerhalten. Dadurch
sank die Férderquote rapide ab. Ein Ersatz-
motor musste dringend herbeigeschafft wer-
den. Motoren dieser GroBenordnung — Achs-
hohe 800 mm, Nennleistung 7900 kW, Ge-
samtgewicht 33 t — sind allerdings nicht auf
Abruf verfiigbar, sondern werden in der Re-
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gel auf Anfrage gefertigt. Ein Neubau dauert
bestenfalls sechs Monate — die Umsatzeinbu-
Ben wiren erheblich gewesen. Eine Internet-
recherche fiihrte den Betreiber zu dem Berli-
ner Unternehmen Menzel Elektromotoren,
das stindig eine Vielzahl von vorgefertigten
Komponenten vorhilt und groB3e Industrie-
motoren auch kurzfristig nach Bedarf mon-
tiert. Der Mittelstindler ist durch seinen rie-
sigen Lagerbestand extrem flexibel und kann
fiir alle gdngigen Anwendungen schnell Lo-
sungen bereitstellen.

Arbeit unter Hochdruck

Damit der Gasverdichter im Bohrfeld
schnell wieder Druck erzeugen konnte, hat
das Menzel-Team unter Hochdruck auch
am Wochenende an dem Auftrag gearbeitet.
Von der Bestellung bis zur Auslieferung
vergingen nur drei Wochen. Parallel flog
ein Mitarbeiter nach Algerien und nahm in
der Anlage alle notwendigen Details auf, da
in den letzten Jahren schon zwei Motoren
mit gleichem Schadensbild ausgefallen wa-
ren. Der Kunde stellte diverse Unterlagen



EEEEENS Riesige Dimensionen — ein Mitarbeiter geht in den Motor hinein, um das
Einfahren des Liufers in den Stinder vorzubereiten

inklusive MaBbild des ausgefallenen Mo-
tors zur Verfiigung. Menzel hatte einen
3-Phasen-Kifigliufermotor mit den pas-
senden Leistungsmerkmalen aus eigener
Fertigung auf Lager vorritig. Die Drehrich-
tung wurde gedndert und die Lifter wur-
den getauscht. Zeitgleich wurden das Wel-
lenende gekiirzt und auf den passenden
Durchmesser abgedreht und gewiinschte
Bohrungen eingebracht. Sodann wurde der
Rotor neu gewuchtet.

Menzels hauseigene SchweiBerei leistete in
diesem Projekt ganze Arbeit. Die Fertigung
eines Stiitzrings fir die beim Anwender
vorhandene Kupplungsverschalung erfor-
derte héchste MaBgenauigkeit, um 61- und
gasdichte Passung zu gewdhrleisten. Die
Kithlart wurde zu Luft-Luft-Kihlung

(IC 616) gedndert — meist wird diese Art
von Motoren mit einem Luft-Wasser-Wir-
metauscher versehen. Der passende Luft-
Luft-Kihler und ein zusitzliches Fremd-
lafter-Aggregat waren ebenfalls auf Lager
vorrdtig. Die SchweiBerei fertigte einen
Zwischenrahmen fir die Luftfiilhrung im
geschlossenen Kithlkreislauf. Der vorritige
Stator hat eine Typenleistung von 14 MW
— hinsichtlich gednderter Kihlart, redu-
zierter Spannung und Explosionsschutz-
anforderungen wurde diese auf 7,9 MW
herabgesetzt. Zum einen ist die Riick-
kithlung eines Luft-Luft-gekiihlten Motors
nicht so hoch wie bei einer Luft-Wasser-
Kithlung. Zum anderen hat Menzel fur die
Anwendung die Spannung auf 5500 V
heruntergesetzt. Die Motorleistung ist nun
leicht iiberdimensioniert; dafiir ist der
neue Motor allerdings auch effizienter als
der alte. Eine wichtige Kundenspezifika-
tion war auch, dass der Ersatzmotor ohne
bauliche Anpassungen auf das bestehende
Fundament gesetzt wird. Menzel schweil3-
te dafiir einen weiteren Rahmen in der
richtigen Hohe und mit passend vor-
bereitetem Bohrbild.

B Martin Wagner, Projektleiter Hochspannungsantriebe bei Menzel, zeigt
den mit minimalen Toleranzen maBgefertigten 61- und gasdichten Stiitz-

ring fiir die Kupplungsverschalung

Explosionsgeschiitzte Ausfiihrung
Der Einsatz in der Erdélindustrie erforderte
eine explosionsgeschiitzte Ausfithrung. Der
Motor wurde mit der Ex-Schutzart non-spar-
king ausgelegt und hat die Kennzeichnung
113G Ex nA IIC T3 G fiir den Einsatz in der
Gas-Ex-Zone 2 erhalten. Die Schutzart Ex nA
entspricht der neu eingefiihrten Ex ec und
wird parallel zu dieser weiter vergeben. Eine
Zusatzvorgabe des Auftraggebers war, dass
der Motor vor dem Starten mit Stickstoff ge-
spult wird. Dafiir installierte Menzel einen
zusitzlichen Schaltkasten sowie Spiilan-
schlisse und sah geeignete Dichtungen vor.
Die Vorsptlung mit einem nicht ziindfihigen
Gas gewdhrleistet, dass auch bei sehr hohen
Anlauftemperaturen keine Ziindgefahr be-
steht. Vor Auslieferung fithrte Menzel wie iib-
lich Routinepriifungen im eigenen Lastpriif-
feld durch. Der umgebaute Motor bringt mit
Kihler, Fremdliiftern und Sonderklemmen-
kasten tiber 33 t auf die Waage. Damit war
dies eins der groB3ten Projekte, die der Mo-
torbauer bisher in seiner fast 100-jéhrigen
Firmengeschichte ausgefiihrt hat.

Unerwartete Schwierigkeiten

Menzel bietet seinen Kunden auf der ganzen
Welt auch die Inbetriebnahme sowie War-
tung und Service an. Die Betreuung durch ei-
nen erfahrenen Inbetriebsetzungsingenieur,
der Probleme diagnostizieren und effiziente
Losungen anbieten kann, erwies sich in die-
sem Fall als fundamental, um die Anwen-
dung ziigig wieder in Gang zu setzen. Beim
Hochfahren zeigten sich unerwartete
Schwierigkeiten. Der Motor beschleunigte
nur bis zur halben Nenndrehzahl und musste
dann abgeschaltet werden, um ein Uberhit-
zen zu vermeiden. Die Ursache lag in fal-
schen Berechnungsgrundlagen. Der Kunde
hatte keine ausreichenden Informationen
iber den angetriebenen Kompressor bereit-
gestellt. Insbesondere Angaben zum Gegen-
moment fehlten. Angebot und Beauftragung

erfolgten anhand eines angenommenen
Werts, der sich in der Praxis als zu niedrig
herausstellte. Die Herausforderung war, den
Kompressor aus dem Stillstand auf Betriebs-
geschwindigkeit zu bringen. AnschlieBend
lduft die Maschine im Dauerbetrieb und wird
planmiBig nur alle paar Monate zur Uber-
prifung abgeschaltet. Der Inbetriebsetzungs-
ingenieur fithrte Messungen wihrend der
Hochlaufversuche durch. Anhand der Anla-
genwerte konzipierte er eine pragmatische
Losung fiir den Hochlauf mit einer Sonder-
schaltung und holte dafiir die Genehmigung
des Netzbetreibers ein. Der Anlauf wird mit
einem induktiven Naherungsschalter iiber-
wacht. Es sind Zeiten zum Erreichen der hal-
ben und vollen Drehzahl von 1490 min™'
festgesetzt. Werden diese tiberschritten,
schaltet der Motor automatisch ab. In dieser
neuen Konfiguration wurde die Anwendung
erfolgreich in Gang gesetzt und lduft nun zu-
verldssig — die nichste Service-Abschaltung
ist erst fiir Februar 2020 geplant.

Martin Wagner, Projektleiter Hochspan-
nungsantriebe bei Menzel, rechnet fest mit
einem Folgeauftrag: , Aktuell erwigt der
Kunde die Bestellung eines Reservemotors,
um schnellen Ersatz parat zu haben, sollte
noch einmal ein Motor in dieser Applikati-
on ausfallen. Diesen werden wir dann an-
wendungsspezifisch neu fertigen. Dabei le-
gen wir den Motor genau auf die Lastpunk-
te aus, sodass er einen noch besseren Wir-
kungsgrad erzielt.“
www.prozesstechnik-online.de
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